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Beschrcibuns 



Die Erfindung bezieht sich auf cin Umlaufradergc- 
iriebc nach dem Obcrbegriff von Paxentanspruch 1. 

Ein UmJaufradergeiriebe dieser Art ist aus der ATZ 
Automobiliechnische ZeitschrHt 89 (1987) U.S. 596 be- 
kannt und als flJehkraftabhangige Zuschahkupptung fflr 
die eine Anirie-bsachse verwendet, w&hrend die andere 
Aniricbsachjc permanent angeirieben i$t- Dcr Umlauf- 
raderxragerdes bekannten, iti Stimrad-Bauwejse ausge- 
fuhncn Umlaufradcrgciriehe.s is\ durch eine fliehkrafi* 
abbangige Bremse festbremsbar, wfchrend du die gr6- 
Ocrc Zahnezahl aofwewende Zeniralkegelrad Gber eine 
zusauliche Kegelradstufe mix dem Eingangszahnrad in 
Antriebsverbindung sieht, welches von einem einem 
Antrlebsmotor Im KfaftHuo nachgeordneten Gang- 
wechselgetriebe angeirieben 1st Die Momentenvenei. 
lung auf bcide Antriebsachscn ist jedoch 1 ; 1, weJJ die 
AchsGbersetzung der von dem die Icleinere Zahnezahl 
- aufweisenden Zentralkeeelrad . angeiriebenen Fahr- 
zeugachse entsprechend ausgelegt ist. 

Wenn Schlupf an dcr permanent angetriebenen Fahr* 
zeugachse aufcriiu ^ird der Umlaufradertrager mit ai- 
rier hohen 0berset2ung ins SchneJle angeirieben. wo- 
durch- die Fllehkra/tbremse so aktivicrt werden sol), da& 
das AbstUtzmomcnx und damit das auf die zuschaltbare 
Antriebsachse flbertragene Antriehsmomenx unabhan- 
gig von der Fahrzeuggesehwindigkeit ausschliefllich 
von der absoluten Drehzahldifferenz zwischen Vordar^ 
und Hinierachse gesteuert wird. 

Bei diesem bekannien Umlaufradergeiriebe sind als 
Umlaufrader sogenannte Siufenplaneten mix awei 
Zahnkranzen unierschiedlicher Zahnezahl vcrwendei, 
die jedoch durch Profllverschiebung als erne dvrchge- 
hende Verzahnung ausgebildet sind, 

Aus der DE-OS 21 OS 026 ist ein gauungsfremdes 
Umlaufradcrgetricbc in KegcJrad-Bauweise bekannt, 
bei welehcm die boiden Zentralkegelrader umcrschied- 
liche Zahnczahlen aufweisen, um das Antriebsmomem 
unglcich auf zwei Fahrzeugachsen aufzuieilen. Die je- 
weilige Drehachseder Umlaufkegelrader ist gaganOber 
der Zentralachse unxer einem Aehsenwinkel ungleicn 
90* geneigr angeordnet. 

Unabb&ngig hiervon sind profilverschobcne Verzah- 
nungen bci dcr Evolvemenvurzahnung als NormaJfaU 
an2usehen (Dubbel 14. Auflage. Springer- Verlag Ber- 
lin — H eidelber g — New York, 1 981. S. 457). 

Die der Erfindung zugrunde lieg&nde Aufgabe be> 
siehx im wesentlichen darin, ein kostengunsiiges Um- 
laufradergetriebe mit ungleicher Momenienverteilung 
auf V order- und Hinierachse zu schaffen. 

Die erlauierie Aufgabe isi in vorteilha/ter Welse mil 
den Merkmalcn von Paientanspruch 1 gel&si. 

Die bei dem UmlaufrSdcrgeiriebe nach der Erfindung 
verwendete JCegelrad^Bauw«ise hai jich als besondcrs 55 
kostcngunsiig erwJesen. 

Bel dem Umlaufradergetriebe nach der Erfindung 
sind im wesenilichen noch folgende. Voneile errejehu 

Bei nichi zu groDen Unterscbiaden zwischen den Zah* 
ncaahJen der Zentralkegeirederr - ein VerhSitnls 45 ;S5 e« 
Cih iraktionsmaflig als gOnsrig — kann ein gerader U. 
gcrbolzen Tttr die Umlaufkegelrader verwendai werden 
wie bei herkommlichen AchsdlfYerenilalen auch. 

Der Uberselzungsunierschicd der Zentralkegelrader 
wird durch Profilvcrschiebun^ crreichi, d. obwohldic 
2cmralkegelrader eiwa gleicna Kopf- und FuGkreiske. 
fid beaiuen. haben unicrscbicdJichc Zahnczahlen, 
z. D. 1 6 : 22 for ein MomernenverhfiJiriij! von 43 : 35. 
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Auf diese Weije 
gen r die aus den 
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Fig* 2 cin Za; 
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Fig. 3 als 
das GetriebegehS" 
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Unter Bezugnah 
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gerhaise 24 und 25 
se 7 in der 

henden stationSren 
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durchgehenden 
ner Achse 10 in tinjr 
ten Achsenebena 
net und mit seincn 
fluchxenden tageraif 
wand 21 des 
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iegen dann nicht auf Mine Zahnhohc. 
; zwei Umlaufkegelrader venvendei 
zwei gegenuberliegende Radcr ein 
der Lagerbolzcn verwendet werden. 
Umlaufkegelrader werden auf kur. 
f elagert. die sich mil ihrem cinea Ende 
:n des langen durchgehenden La* 
Dabei mtlssen die kurzen Lager- 
echx auf dem durchgehchdan Lager- 
soAdern konncn — in UmiangSrichtung 
klig auf den Lagerbolzcn zulaufcn. 
a konnen Moniierbarkeiisbedingun- 
Z Ihnezahlen und dcr Zah! der Umlauf* 
ren. erffllh werden sowle Montage- 
Ohrung der Kegelrader in ein diesbc- 
fegchausc zwischen den .Aufnahmc- 
kurzen Lagerzapfen und den durch- 
[zen vorgesehen werden, 
- Vusgieleh^gctriebegehausfe geteiJt ist. 
•> elmdtra^er. bei dem die Drchachsen 
einer Cbene liegen, Hersxellungsvor- 

Abdrehen). 
.etriebe nach der Erfindung ist in 
al* GeJandewagcnverteilergeirlebe 
Ai ixrfebssirang einsetzbar. 

(radergetriebe nach der Erfindunt 
Garadeausfahrt eine konkretc Mo- 
rn Verhaltnis bspw.45 :55. 
Vonei? Uegi bai dem Umlaufradef 
Erfindung darin, dafl eine einfache 
sx, da das Oeiriebcgchause nichi ge. 
dcr die UmSaufkegcJrader iragende 
abgewlnktlt sein muO und dadurch 
1 undzu monticrcn ist. 
JmJaufr^dcrgetriebe nach der Erfin- 
auweise sind Doppelplanexengcirie- 
Stirnrtdern ungleicher Zahnetahl we- 
! - B schwerer und haben mchr Eigen- 
fOr ABS wenlg tauglich sind. 
irfindung ergeben sich aus der nach* 
vor) dr ^. in d er '2eichnung 
Aus/Ghrungjformen. In der 
F5g. 1 cincn die Zentralachse ern- 
ijtx durch ein UmJaufkegelradcrge- 
Hndung in der ernen Au^fOhrungs- 

pfejnkreuz 



in Einzeldarsxellung eincr 
des Umlaufkegelr&dcrgecrie* 
und 

. einen Querschnilt durch 
;e einer drittan Ausfiihrungsform 
ergetriebes nach der Erfindung. 
auf Fig. 1 weisx ein Gelriebege- 
Zentralachse 13-13 koaxiale U- 
r, Obcr welche das Gexriebegehau- 
V^eise gcgenttber einem. nicht dre* 
G^hause drehbar abgesiGtat bzw. 
etrfebegehfluse 7 wird von einem 
23 durchset2x» der mil sei- 
zur Zentralachse 13-13 senkrech- 
des Getriebegehauses 7 angeord- 
Boizenendcn in zur Drehachse 10 
nungen 26 und 27 in der Cehause- 
7 fixien ist. Auf dem 
zwei Umlaufkegelrader 8 drebbar 
iwei 2eniralkci;cJradern 5 and 6 
ihrer hulsenfdrmigen Habc in dcr 
ufleh&ri£en i-agerhakcs 24 b?.w. 25 
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drehbar abgestfkzi sind. 

Das Gelriebegchause 7 — welches zur Montage dcr 
Kegclrader getcilt sein odor eine Montegc6ffnung auf- 
weisen kann — weisi einen BefesugungsJlansch 28 auf. 
an dem ein zur Zemralachse 13«13 zentrisches fingfor- 
migcs Eingangsaahnrad 4 bcfestigi isi. welches von ei T 
nem Antriebsmoior eines Krafifahrzeuges her Ober ein 
Wecnselgctriebe anireibber ist. 

Das Zentralkegelrad 5. das Ober eine innere Keilnu- 
tenverzahnung in seiner Habe mit dem Achsantrieb der 
Verderachse de* Xraftfehrzcugc* in Aniriebsverbin* . 
dung siehi, wem eine kleinere Zahnezah) von 18 sowie 
einen enisprcchcndcn kleincrcn TeiJkegelwinkcl 14 auf. 

Das and ere Zentralkegelrad G weisc eine grdQere 
Zahnezahl von 22 und einen enispreehend gr6Beren* 
TeilkegelwinkeJ 15 auf. Dai Zeniralkegelrzd 6 ist ober 
eme jnnere Mitnahmeverzahnung In seiner Habe mit 
dem Aehsantrieb der Hinterachse in An triebsver bin- 
dung bringbar. Damii die Urnjauflcegelrader 8 fOr die 
belden versohledenen 2ahnezahlen trotzdem eine 
durohgchende Verzahnung 9 aufweisen konnen, ist die 
Verzaiinung an einem oder beiden der 2tauralkegelr£- 
der 5 und 6 mil Profilverschiebung ausgefGhn. 

Aus der beschricbencn Anordnung ergibt sich ohne 
weatcres, daO das Oetriebegehause 7 mil seanem Lager- 
bolzen 23 und gegebenenfalte den Lagerzapfen 78 und 
t9 die Funktion «dne S UmJauncegelradertragers fOr die 
Umiaufkegelrader B ausubi. 

u Wenn sich die Verwendung von mehr als zwei Urn* 
laufkegelrttdem 8 ab notwendig crweist, kann ein Zap- 
Tcnkreuz naeh Fig. 2 vorgesehen sein, bei dem zwei aul"- 
einandcr senkrecht siehcnde Drebachsen HMO und 
11-11 vcrwendei sind, welche In der Achscncbene 11-11 
liegen. Der Drehachse lo.^io sind der durchgehcnde lan- 
ge Lagerbolzen 23 mil den belden Umlaufkcselradcm 8 
enispreehend der AusfOhrungsform von Pig. 1 zugeord- 
net. Der Drehachse 1 1-1 1 iind zwei kurze Lagerzapfen 
18 und 19 fUr je ein 2UBa;zJiche5 Umlaufkegalrad zuge* 
ordnet, deren zur Zentralachse.13-13 radial auOen lie* 
gendes Zapfencnde 20 jeweits in einer korrespondieren- <o 
den L^gerofrnung der Gehnusewand 21 und deren inne- 
re* Zapfenendc 22 jeweils in einer korrespondierenden 
Aufnahme des durchgehenden Lagerbofzcns 23 gehal- 
tertist. 

AnsieJJe oder zusatzlich zu einer Gehauseteilung zur. 45 
Montage der Kegelrader kunn die Geh&uscwand 21 des 
Getnebegebauses 7 gemaO dcr Ausfuhrungsform der 
Fig. 3 wenfgstens eine Mgntageoffnung 17 aufweisen. 
Zu diesem Zweck 1st die Drehachse 12-12 dcr kurzen 
Lagerzapfen 18, 19 (Fi £ . 2) um einen Achsenwlnkel 16 
grdBer 90* gegenuber der Drehachse 10-10 des durch- 
gehenden Ugerbolzens 23 geneigt und die MomageSff. 
nung J 7 im Bereich dieses Winkels vorgesehen. 

Im Obrigcn stimmen die AusfOhrungsformen der 
Fig. 2 und 3 mil der Ausfflhrungsform der F5g, I Dber- 55 
ein. 
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Verzahnung fur die beiden Zentra)- 
Anwendung der Profilverschiebung 
.dux ah gekennzcichnei; dafl dcr Um- 
Iger (7) unabhangi^ v 0n den ZcniraJra- 
mix dem Eingangszahnrad (4) in An- 
dung sleht und die Zaharad€r(5. 6 und 
rad'Bauwelsc so ausgebiJdet rind, da6 
isen (10-10, 1M1 und 12-12) der Um- 
cr (8) in einer zur Zemralachst (13-13) 
Achscnebcne (11-11) dc5 Umlaufkegel- 
(7) Hegen und die ZcntraJkegelrader 
ucdlieheTeilkegel (14, 15) aufwelsen. 
dergetrlcbe nach Anspruch 1, dadurch 
met, dag die Scheiiel der Tellkcgel (14. 
raJkegelrader (5. 6) in oder in N&hc der 
e(lMI)liegerv 

►e nach Anspruch 1 oder 2. 

jei, dafi das Eingangszahnrad 

\ JnUaufkegelradertrager(7) koaxiai und 
A*r,or*H*- angeordnet^ind 

ebe nach. einem der Ansprttche 
gekcnnzeichnei, dafl bci Verwen- 
ehr als zwei UmJaufkegesIradern zwei 
trader (8) eine gemeinsame Drehachse 
eiscn, mit der die Drehachse (12-12) 
Umiaufkegelradcs (8) eJnen Achscn- 
^er als so* einschlieQi. 
eirlebe nach Anspruch 4, dadurch 
. daO ein aJs Umlau/kegeJradirager 
Gctnebegehause (7) in dem Bereich 
inke 5 (16) groflcr als 90* eine Monta- 
f) aufwelsi, 

crgeiriebe nach einem der Anspruch e 
ch gekennzeichnei, daD bci' Verwen- 
hr als zwei UmlaufkegcJradern Um- 
r (8) auf einem kurzen Lagerzapfen 
igen sind, bei dem das eine Zapfen- 
Gehsusewand (21) eines Geinebe- 
und das andere Zapfenende (22) an 
J — Umlaufkegelrader(s)miigemcin- 
i (10-10) lagernden durchgehenden 
[23) gehalxert !sl 
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K Umlaufradergeuiebs for einen ein Eingangs- & 
zahnrad fur eine Anxriebsverbindung mil ejnem 
Antriebsaggregax au/welsenden Allradanirieb ei- 
nes Kra/tfahrzeugej, bci dem zwei Zentralrflder 
unierschtedlichcr Zahnezahl einerseits in Aniriebs* 
vcrbindung mh jeweils einer Fahrzeugachse bring- 6 $ 
bar Sind und andercwits gemeinsam mil wenic- 
siens einem an einem UmlaufrSdenrager drehbar 
geJagenen Umlaufryd kammen. welches cine 
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